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Abstract of DE3809555 

Mechanical recoil-spring brake for slowly turning gearboxes, drive units, motors and mechanical movement 
constructions. The mechanical recoil-spring brake can be classified as exceptionally favourable in terms of 
space and costs because of its simple constructional features (roll-spring and fixing point). Since the 
supplementary or exchangeable individual parts can consist of standards, a large field of application is 
cost-effectively encompassed by its universal introduction. The low stock-keeping and low service costs 
contingently incurred additionally have a positive effect because of the minimal size and quantity of the 
components. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Mech^nische Rucklauffederbremse 

Mecb9nisohe Rucklauffeder|}feiT|$e fur langsam drehen- 
de Getrjebe, Antriet;isein.heiten, Motore $owj.e!:in0>Gh. Bewe- 
gungskonstrukttonen. 

Die mechanische Rucklauffederbremse ist ajjf^rjund ihrer 
etnfachen Konstruktiansmerkmale (Schlingfeder und Fixier- 
punkt)ais3ul^erst raum- und kQs^tengtin$tig| ein$MSt^.yLfen. Da 
die erganzenden octer .aus.zMtaus.chenden Einzelteile aus 
Normaiien bestehen konnen, yyird ein ^soiRpr Anweodyngs- 
ber^ich b^i ujnlvecseUeTO giasat? ks)stenganstig *imf^t. Zu- 
saXzHch j^QSiitiy wirkf^n sxQh, ^ufgEund d$r mininiaien GroSe 
und Menge cler B^autejlg, ^le niMFjige l^ger^altung sowie 
die eventueU aafaUenden giariag^j).^eFvlpekQ^(gn 9MS. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine mech. Rucklauff e- 
derbremse ffir langsam drehende Getriebe, Antriebsein- 
heiten, Motore, sowie Bewegungskonstniktionra. 5 

Die vorgegebene Bremse soil bei langsam drehenden 
Bewegungskonstruktionen, welche vorwiegend in eine 
Dreh- oder Bewegungsrichtung betatigt werden An- 
wendungfinden. 

Auf Grund einf achster Konstruktionsmerkmale ist ei- 10 
ne verlaBliche Wirkung in vielen Bereichen sicherge- 
stellt Somit kann ein groBer Anwendungsbereich, vom 
leichten Abbremsen, bis zum Blockieren, unter den un- 
terschiedlichsten Anfordenmgen und Bedingungen urn- 
faBt werden. 15 

Bremsgerate und Rucklaufeperren werden in Vielzahl 
seit Jahren gebaut und angewendeL 

Sie verrichten ihre Aufgabe mehr oder weniger indi- 
viduell Oder automatisdi, auf elektr^ hydrauL, oder 
mech. Betatigung wie z. B.: Sagezahnrasterungen mit 20 
Sperrklinken, Trommelbremsen und dergleichen. (Fe- 
derwerke, Winden). 

Nachteilhaft wirkt sich oft die aufwendige Konstruk- 
tion und den damit verbundenen Raumbedarf, sowie 
erhebliche Fertigungs- und Wartungskosten aus. 25 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, die obig 
genannten Nachteiie bei einer Ruckiaufbremse ein- 
gangs aufgefiihrter Bauart zu beseitigen, und auf einfa- 
che Art und Weise eine Ruckiaufbremse zu schaffen, die 
sichere und wirtschaftfidie Voraussetzungen auf Idein- 30 
stem Raum bei vielen Anwendungsmogllchkeiten bietet 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurdi geldst, 
daB eine Schlingfeder auf eine meist vorhandene Welle, 
Achse oder Trommel mit ihrem Innendurchmesser auf- 
gesteckt und an einem Federarm fixiert wird 35 

Durch vorgewahlte oder einfluBnehmende Vorspan- 
nung. schlingt diese sich bei Rotation selbsttatig um die- 
sen Korper und wirkt auf dessen AuBendurchmesser 
(Umf ang), bremsend ein. 

Je nach Zweck* bei entsprechendem Querschnitt und 40 
Vbrspannung in Verbindung mit ihrer Schlingenanzahl, 
bis zu einem erprobten oder berechneten Drehmoment, 
oder bis zum voUigen Blockieren. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen ins- 
besondere darin. mit moglichst wenigen, meist genorm- 45 
ten und in Massen preisgiinstig zu produzierenden Bau- 
teilen ein groBes so wie spezielles Anwendungsgebiet 
bei verlaBIicher Funktion abzudecken. 

In vielen Fallen bedarf es oft nur von zwei zusatzli- 
chen Bauteilen (Schlingfeder und Fixierpunkt) um eine 50 
gewunschte ROcklaufbremsung zu erzielen. 

Damit ergeben sich geringste Lagerhaltimgskosten 
bei minimalen Reparatur- und Wartungsaufwand 

Die Rucklauffederbremse findet ihre Einsatzmoglich- 
keit z. B. bei stufenlosen Verstelleinheiten, wie bei Pol- 55 
stermobeln, im Automobilbereich (Lehnen, Sitze, Schei- 
benheber . . .) oder im fotomechanischen Bereich wie bei 
Stativen zur Sicherung der Mittelsaule und dergleichen 
mehr. 

Besonders vorteilhaft wurde sich der Einsatz dieser eo 
Racklauffederbremse bei Artikeln fur die Automobil- 
Industrie anbieten. 

Die zur Zeit verwendeten IConstruktionen sind im 
Vergleich in der Herstellung sehr arbeits- und kostenin- 
tensiv, da der Mechanismus unter Anwendung einer 65 
Bremsbuchse und Sperrstuck funktioniert, welche zu- 
satzlich zur Achse geferdgt und montiert werden mus- 



Unter Anwendung der Neuerung wurden weitaus 
weniger Telle benotigt 

(Zum Beispiel: PKW Lehnenverstellbremse, Daimler 
Benz, Modell 190, gefertigt: Fa. KEIPER RECAROX 

Dreizehn Ausf iihrungen sind zeichnerisch dargestellt, 
teils in Langs- oder Queransicht 

' DarstellungderFig. 1 

Die Schlingfeder (1) ist unter Vorspannung auf der 
Achse (2) aufgesteckt und mit einem Federarm am Fi- 
xierpunkt (3) befestigt. Bei einer Drehbewegung der 
Achse (2), in Windungsrichtung wirken bei mehreren 
Windungen die Schlingen zunehmend blockierend Ent- 
gegengesetztes Drehen der Achse (2) bewirkt selbsttati- 
ges 16sen.(Entspannen der Schlingfeder). 

Darstellung der Fig. 2 

Eine dosierte Bremswirkung wird durch das Anschla- 
gen des zweiten Federarmes am Anschlag (4) erreicht 

Weiteres Zuziehen der Schlingfeder (1) v/kd unter- 
bunden, so daB eine max. Reibung nicht uberschritten 
wird 

Darstellung der Fig. 3 

Die Schlingfeder (1) sitzt ohne Vorspannung (locker), 
einseitig am Fixierpunkt (3) gehalten auf der Achse (2). 

Durch Einwirkung auf Ausloseteil (5) sei es hydr., 
elektr., mech., raagn. oder manuell, wird die Schlingfeder 
gespannt und von der rotierenden Achse (2) durch Zu- 
ziehen zum Einsatz gebracht 

Darstellung der Fig. 4 

Ahnlich Darstellung Fig. 3. 
Abweichend: Schwer- oder Fliehkraftgewicht (6). 

Darstellung der Fig. 5, 6, 7 

Ahnlich Darstellung Fig. 1 
Abweichend: Geometrische formschliessende Ande- 
rung von Feder (1) und Achse (2). 

Darstellung der Fig. 8 

Die Schlingfeder (1) sitzt locker auf der Achse (2^ 
einseitig am Punkt (3) fixiert 

Bei achsialer Bewegung der Achse (2) in Richtung der 
Schlingfeder (1). wird FormschlQssigkeit erreicht und 
bei Rotation der Achse (2) die Abbremsung eingeleitet 

Darstellung der Fig. 9 

Durch Einwirkung der elektrischen Steuereinheit (10) 
auf die Achse (2), (thermisch oder magnetisch) wu-d auf 
die Schlingfeder (1) eingewirkt und ihre Spannung ver- 
andert, so daB Reibungswiderstande zum Einsatz kom- 
men. 

DarstellungderFig. 10 

Ahnlich der Darstdlung der Fig. 9 
Abweichend: Die Einwirkung der elektrischen Steuer- 
einheit (10) auf die Schlingfeder. 
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Darstellung der Fig. 1 1 

Ahnlich der Darstellung der Fig. 1 
Abweichung: Doppelte Ausfuhrung der Schlinj^feder (1) 
in spiegelbildlicher Anordnung. 5 
Bremswirkung somit in beide Drehrichtungen. 

Darstellung der Fig. 12 

Die Formschlussigkeit wird durch achsiaies Verschie- 10 
ben der FQhrungsbuchse (7) auf der Achse.(2) erreicht 

Darstellung der Flg^ 13 

Die Schlingfeder (1) ist 2Un£ldhst mit ein^m ^'eil ihrer t5 
Schlingen vorgespannt und formschlQssig auf der Achse 
(2) wirksanL Bei Rotation In Windungsrichtting kommen 
weitere Schlingen ](Bremseinheiten) leicht verzdgelt 
hinzu. 

Im Gegenlauf hat diese Variante geringste Reibungs- 20 
krafte. 

Patentanspruche 

1. Mechanische Riicklauffederbremse fur langsam 25 
drehende Getriebe, Anlriebseihheiten, >i^otore, so- 
wie mechanische Bewegungskonstruktionen, da- 
durch gekennzeichnet, daB die kiidnstftiktiven 
Merkmale der mechatiischen Riicklaliffi^ef bremse 
aus Schlingfedem (I) aus elastischem Material, mit 30 
rundem» vieleckigen, oder ovalem M^telrialquer- 
schnitt. einer Achse, Welle oder tTomntelfotmigen 
Korper (2), konstfUktiv bedingter Anordnahg von 
Fixierpunkt (3) und Anschlag (4), in maiiuellfer, me- 
chanischer, elektrischer, magnetischer, hydrauli- 35 
scher (5), unter Einwirkuhg von Schwer- utid Flieh- 
kraft^e), als auch temperaturgesteuerter Ailslosung 
{8),besteht 

2. Mechanische Riicklauffederbremse nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB. die Brems- 40 
wirkung mittels Schlingfeder :(!), Achse (2), und Fi- 
xierpunkt (3), derart erzielt wird, daB die Schlingfe- 
der (1) unter Vorspannung auf der Achse (2) an 
einem Federarm starr verbunden ttiit -Fixierpunkt 
(3) bei Rotation der Achse (2) in Windung^chtung 43 
ihren Windungsdurclimesser v6rkleinert 

3. Mechanische Ruckiauffederbremse nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Brems- 
wirkung mittels <ier SoTilii^eder^i), Achse (2), Fi- 
xierpunkt (3), derail ^emelt^h^d, daB die Achse (2) 50 
Starr ist md die Schlingfeder (<f?) unter Vbrspan- 
nung, in Veirbindutrg mit f^ixiei^unkt tS) %ti Rota- 
tibh um die Ach^e (2) in WindungsriehtUftg ihren 
^\^ndu^gsdurchmesser ve^Meiheirt. 

4. Mechanisdhe RQcklauffedetblT'emSfe -ft^ach An- 55 
spruChl — 3, dadurch gekennzeichiiet, €iaB die 
Btietnswbkutig do^iert wird, wenn dutch A^nschla- 
gen-des zweiten Federarmes am Ansbhlag <4) oder 
Fbcierputikt '(3), dem weiteren Zussiehen der 
SeKlingfeder (4) ^ntgegen gewirkt wird, so tiaB die eo 
efreichte Reibung nicht Utberschritten wM, 

B. Mechanische RiiddauffederbFemsre n^a'ch An- 
spfuchl--4; dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bremswirkung unter Einsatz tnanueller, elektri- 
scher, hydr^ulischer, oder mechaniseher Ansldsung 65 
(5) erzielt wird 

6. Mechanische Rucklauffederbremse nach An- 
spruchl— 5, dadurch gekennzeidhhet, daB die 
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Bremswirkung unter Anwendung von Schwer- 
oder Fiiehkraft (6) erzielt wird 

7. Mechanische Riicklauffederbremse nach An- 
spruch 1 —6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bremswirkung in Folge geometrischer Verande- 
rung der Schlingfeder (1) in formschlieBender 
Achsgeometrie erreicht wird 

8. Mechanische ROcklauffederbremse nach An- 
spruch 1 — 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bremswirkung durch achsiale Bewegung der Achse 
(2) in die fixierte Schlingfeder (1) oder durch achsia- 
le Bewegung der fixierten Schlingfeder (1) gegen 
die Achse (2), formschliissig erzielt wird. 

9. Mechanische Rucklauffederbremse nach An- 
spruch 1 —8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bremswirkung der Schlingfeder (1) auf der Achse 
(2), in Verbindung des Fixierpunktes (3) den An- 
schlag (4) durch Temperatureinwirkung des An- 
schlages (4) verandert wird, wodurch eine regulie- 
rende Bremswirkung erzielt wird. 

10. Mechanische Rucklauffederbremse nach An- 
spruch 1 —9, dadurch gekennzeichnet, daB die Ach- 
se (2) mit VerbindungsanschliSssen (8) versehen ist, 
welche durch Kabelverbindung (9) mit mit einer 
elektrischen Steuereinheit (10) verbunden sind 

11. Mechanische Rucklauffederbremse nach An- 
spruch 1—10, dadurch gekennzeichnet, daB der Fi- 
xierpunkt (3), und Anschlag (4), je mit einem Ver- 
bindungsanschluB (8), versehen ist, und die Verbin- 
dungsanschlusse durch Kabelverbindungen (9) mit 
einer elektrischen Steuereinheit (10) verbunden 
sind. 

12. Mechanische Rucklauffederbremse nach An- 
spruch 1 — 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schlingfeder (1), am Anfang und am Ende je mit 
einem Verbindungsanschlufi (8) versehen ist,welche 
durch Kabelverbindung (9) mit einer elektrischen 
Steuereinheit (10) verbunden ist 

13. Mechanische Rflcklauffederbremse nach An- 
spruch 1 — 12, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bremswirkung dadurch erreicht wird, daB die 
Schlingfeder (1) aus Bi-Metall besteht, wodurch bei 
Temperatureinwu"kung der Windungsdurchmesser 
v«randert wird 

14. Mechanische Rucldauffederbremse nach An- 
spruch 1—13, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bremswirkung in beide Drehrichtungen erreicht 
wbd wenn die Schlingfeder (1) auf der Achse (2) 
mehrfach angeordnet wird, so daB die Anordnung 
der Schlingfedem spiegelbildlich zu ihren Win- 
dungsarten gegeniiberliegen. 

15. Mechanische Rucklauffederbremse nach An- 
spruch 1 — 14, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bremswirkung durch Erhohung der Windungsan- 
zahl der Schlingfeder (1) zunehmende Bremswir- 
kung erzielt. 

16. Mechanische Rucklauffederbremse nach An- 
spruch 1 — 15, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Windungsinnen-Durchmesser der Schlmgfeder (1) 
nicht lOFmschlussig mit der Achse (2) angeordnet 
ist, so da'B eine Fiihrungsbuchse (7) bei achsialer 
Verschiebung auf der Achse (2) formschlUssrg mit 
der Schlingfeder (1.) in Verbindung gebracht wird, 
wdbei die Fuhrungsbuchse (7) auf der Achse (2) in 
achsialer Richtung verschiebbar und radial starr 
angeordnet ist 

17. Mechanische Rucklauffederbremse nach An- 
spnich 1 — 16, dadurch gekennzeichnet, daB die 
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Schlingfeder (1) mit ihren Wlndungen nur zum TeU 
zur Achse (2) symmetrisdi angeordnet ist Der an- 
dere Teil der Windungen wird erst bei Belastung 
nacheinander formschlQssig. so daB eine verzogerte 
steigemde Bremsleistimg enzdelt wird, und im Ge- 
genlauf geringster Reibwiderstand auftritt 
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